Deichbau im Werderland und am rechten Lesumufer — gestern, heute und morgen

Teil 2: Von Weserausbauten, Sturmfluten und ihren Konsequenzen

Die bereits im ersten Teil unserer Serie beschrie-
bene Versandung der Weser machte ab 1700 die
Fahrt nach Bremen fir groRRere Schiffe unmog-
lich. Die Guter aus den Seeschiffen mussten in
Kahne umgeladen werden, die von Brake oder
Vegesack mit Hilfe von Pferden nach Bremen ge-
zogen wurden (Sturmflutschutz durch Sperr-
werke, 1979: 4). Ahnliche Verhiltnisse herrsch-
ten an Hunte, Lesum und Ochtum. Aufgrund die-
ser Versandung waren die meisten Hochwasser-
katastrophen bis Ende des 19. Jahr-hunderts ti-
deunabhangig.

Das dnderte sich grundlegend mit der Begradi-
gung und Vertiefung der Weser zwischen Bre-
men und Bremerhaven unter Leitung des Ober-
baudirektors Franzius ab 1887. Die Gefahr von
Deichbriichen und Uberschwemmungen durch
Flusshochwasser ging dadurch erheblich zurlick.
Gleichzeitig aber stieg die Gefahr durch von
Sturmfluten verursachtes Hochwasser aus der
Nordsee, weil sehr viel mehr Wasser bei ent-
sprechenden Windverhaltnissen in die Weser bis
nach Bremen gedriickt wurde (Pfeifer, 1963: 19).
Erst nach dem ersten gréReren Weserausbau fir
Schiffe bis 5 m Tiefgang in den Jahren 1887 bis
1895 sind in Bremen regelmaRige Tidebewegun-
gen feststellbar.

Der weitere Ausbau (auf 7 m Tiefe 1913 bis 1924,
auf 8 m 1925 bis 1929, auf 8,70 m 1953 bis 1959
und auf 9 m 1972 bis 1979) fuhrten jeweils zu
starkeren Tidenhuben (Grofmann, 2005: 6);
1990 betrug der Tidenhub (Differenz zwischen
mittlerem Hoch- und Niedrigwasser) schon 4
Meter (Ehrhardt, 2015: 33). Nach einem noch
heute glltigen Staatsvertrag zwischen dem
Deutschen Reich und der Hansestadt Bremen,
muss die Bundesrepublik dafiir sorgen, dass Re-
gelfrachtschiffe (heute bis zu einem Tiefgang
von 10 m) auf einer Flutwelle von Bremerhaven
nach Bremen fahren koénnen (Lesumsperr-
werk.de). Je weiter die Weser vertieft wird,
umso hoher lauft die Flut in Bremen auf.

Zum bislang letzten Deichbruch in Bremen ist es
1880 im Niederblockland gekommen. Schon im
Folgejahr standen von Februar bis zum Frihjahr
1881 grolie Teile der Stadt unter Wasser, infolge
von durch Eisstau verursachten Uberschwem-
mungen (GroRBmann, 2005: 58). Damals er-
reichte die Weser ihre bisherigen Hochstwasser-
stand von 7,80 m Uber NN. Diese Katastrophen
fuhrten dazu, dass mit einer verstarkten Uber-
prifung und Befestigung der Deiche begonnen
wurde und sich die Bevolkerung vor Hochwasser
und Sturmfluten weitgehend geschiitzt sah
(Pfeifer, 1963: 21f). AuBerdem wurde das Fahr-
wasser durch Eisbrecher freigehalten. Aber auch
ohne Deichbriiche gab es bis 1953 durch die
Uberspiilung von Deichen mehrmals folgenrei-
che Uberschwemmungen (Pfeifer, 1963: 21).

Die Holland-Flut 1953

Die groRe Sturmflut, die in Holland im Februar
1953 viele Menschenleben kostete und uner-
messliche Schaden verursachte, sollte 1962 indi-
rekt in Bremen sehr viele Menschenleben ret-
ten. Wie kam es dazu?

Die Deiche in Holland, die fiir ihre Qualitdt be-
kannt waren, brachen an zahllosen Stellen und
verwandelten weite Teile des Landes in eine
Wasserwiiste. Zu beklagen waren neben den
materiellen Schaden rund 1.800 Tote (Pfeifer,
1963: 23). Aufgeschreckt von diesem Ereignis
unternahmen Vertreter:innen verschiedener
bremischer Institutionen, die fir die Deichsi-
cherheit verantwortlich waren, auf Veranlas-
sung des Senators fur Inneres im Juni 1953 eine
viertagige Studienreise in das Katastrophenge-
biet. AnschlieRend zog dieser vor der Biirger-
schaft folgendes Fazit: ,Die Erkenntnisse, die aus
dieser (Holland-) Fahrt gezogen worden sind, ha-
ben zu der Feststellung gefiihrt, dalk die Deichsi-
cherheit bei einer solchen Katastrophenflut wie
in Holland fiir die im Unterweserraum liegenden
Stadte Bremen und Bremerhaven nicht gewahr-
leistet sein konnte” (Pfeifer, 1963: 23).



Als Reaktion auf die Hollandflut wurde von der
Bundesregierung und den Kistenlandern am 1.
April 1955 der sogenannte Deutsche Kistenplan
als Zehn-jahresplan in Kraft gesetzt. Danach soll-
ten bis Ende 1964 von den insgesamt 1.600 km
langen Deichstrecken 1.100 km erhéht und ver-
starkt werden (Pfeifer, 1963: 27). Grundlage fir
den Plan waren eine Bestandsaufnahme und
eine Neuberechnung der sogenannten Deichbe-
sticke (Abmessung der Deiche nach Hohe, Kro-
nenbreite und BOschungsneigung) durch Fach-
leute der Landerbehorden und der Deichver-
bande.
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Abbildung 1: Ein gefdhrdeter Deich wird mit Sandsdcken ver-
stdrkt. Abdruck mit freundlicher Genehmigung des Deichver-
bands am rechten Weserufer

Die nach dem Kistenplan im Land Bremen erfor-
derlichen MaRnahmen wurden beginnend mit
den grélRten Schwachstellen in der Reihenfolge
ihrer Dringlichkeit abgearbeitet. Von 1955 bis
1961 wurden ca. 18 km Deiche erhéht oder neu
gebaut (Pfeifer, 1963: 29). Im Ortsamtsbereich
Burglesum betraf das die Deiche in Niederbiiren,
Mittelsblren und den Lesumdeich in Lesumbrok
(Pfeifer, 1963: 30).

Die Sturmflut vom 16. / 17. Februar 1962

Ilhre erste Bewdhrungsprobe mussten die umge-
setzten MalRnahmen 1962 bestehen. Nachdem
am 12. Februar eine schwere Sturmflut die nord-
deutschen Kiisten getroffen hatte und die Deut-
sche Bucht quasi vollgelaufen war, baute sich am
16.2. bereits der nachste Orkan auf. Dieser er-
reichte in Boen Windstarke 13 und verursachte
schon am Abend des 16.2.1962 erhebliche Scha-

den an Land. Die ungeheure Starke dieses Or-
kans war auf die besonderen meteorologischen
Verhdltnisse an diesem Tag zurickzufihren.
Sehr detailreich berichtet dariber Pfeifer (1963)
in seinem Buch, an dem sich auch die folgende
Darstellung im Wesentlichen orientiert.

Insbesondere die damals vorherrschende Wind-
richtung aus West-Nordwest ist fiir die Deutsche
Bucht dulRerst gefahrlich. Da sich die Situation im
Laufe des Tages stindlich zuspitzte, wurden
zahlreiche Warnmeldungen verbreitet; alle zu-
standigen Stellen waren in Alarmbereitschaft.
Teile der Bevélkerung schienen aber den Ernst
der Lage nicht zu erfassen.

Laut Wetteramt Bremen wurden hier in Boen
Windstarken von 11-12 gemessen. Verstarkt
durch die Windrichtung erreichte in Bremen das
Nachthochwasser am 17.2. gegen 1:48 Uhr den
ungewohnlich hohen Stand von 5,41 m Uber
Normalnull (NN) und damit 3,16 m (iber dem
normalen Tidehochwasser. In Vegesack wurden
laut Pfeifer am 17.2. um 2:10 Uhr 5,22 m uber
NN gemessen (Pfeifer, 1963: 71). Es war die
hochste bis bekannte Sturmflut (Sturmflutschutz
durch Sperrwerke,1979: 7).

Um es vorweg zu sagen: Die nach der Hollandflut
ergriffenen MalRnahmen fiihrten dazu, dass in
Bremen im Gegensatz zu vielen anderen Orten
— insbesondere Hamburg — keine Deiche ge-
brochen sind und der Verlust an Menschenleben
sowie die materiellen Schaden vergleichsweise
moderat ausfielen. Gleichwohl kam es aber ins-
besondere im Bereich links der Weser (vor allem
Huchting, Grolland, Niedervieland) zu weitrdu-
migen Uberschwemmungen, weil Deiche wegen
ihrer noch unzureichenden Hohe ibersplilt wur-
den. Im Warfeld stand das Wasser 1 bis 1,5 m
hoch (Pfeifer, 1963: 72). Als neuralgischer Punkt
erwies sich auRerdem eine zum Hochwasser-
schutz angelegte Flutrinne, die bei Hochwasser
aus der Ober- und Mittelweser die Wassermas-
sen links um die Stadt herumleiten sollte. Nun
aber wurde das auflaufende Wasser durch den
Wind in diese Flutrinne gedriickt und stieg im-
mer hoéher. Die dadurch ausgeldsten Uber-
schwemmungen forderten in den ungesicherten
Kleingarten— oder Parzellengebieten sieben



Menschenleben; mehrere hundert Personen
mussten evakuiert werden (Pfeifer, 1963: 67).
Am 17. Februar schafften es zahlreiche Einsatz-
krafte mit Hilfe von rund 62.000 Sandsacken die
beschadigten Deiche bis zur nachsten Flut provi-
sorisch auszubessern (Pfeifer, 1963: 75).

Auf der rechten Weserseite war die Situation
weit weniger dramatisch. In Lesumbrok Uber-
schwemmte das Wasser zum Zeitpunkt des
hochsten Wasserstands auf der 4 km langen
Deichstrecke zwischen Bremen-Burg und der Le-
summindung den Deich an mehreren Stellen
(Pfeifer, 1963: 85; siehe auch Titelbild LB 117).
Besonders gefahrdet war die Flanke der Weser-
deiche zwischen Lesumbrok und Niederbiren
(Erhardt, 2015: 783). Noch wahrend der Nacht
waren hunderte von Hilfskraften damit beschaf-
tigt, die gefahrlichsten Deichschaden zu behe-
ben. Hier wurden ca. 30.000 Sandsacke verbaut.
Bei einem Deichbruch an dieser Stelle sowie
durch den dadurch verursachten Sog waren das
gesamte Werderland und die angrenzenden
Stadtteile Giberflutet worden (Pfeifer, 1963: 90).

Zwar liegen die meisten Wohnsiedlungen im
Bremer Norden auf dem 20 bis 30 m hohen
Geestriicken und waren somit nicht in Gefahr.
Uberschwemmt waren aber die davor liegenden
Ufergebiete der Lesum. Auch hier gerieten Men-
schen in Lebensgefahr und es drang Wasser in
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Wohngebadude ein. Am Lesumer Hafen war das
Wasser bereits um 22:30 Uhr des 17.2. bis zum
Eckhaus Am Lesumhafen / Admiral-Brommy-
Weg (ehemals Woltemaths Sommergarten) vor-
gedrungen (Pfeifer, 1963: 87). Auch hier muss-
ten mehrere Hauser gerdumt werden, ein Be-
wohner starb in Folge des Hochwassers. Durch
einen Durchlass im Bahndamm fir die lhle
wurde Wasser bis zur HindenburgstraBe ge-
driickt und Uberflutete die Landereien des ehe-
maligen Gartenbaubetriebs Dohr (Pfeifer, 1963:
96).

Oberhalb der Lesummiindung standen StraRen
um den Vegesacker Hafen und einige Strallen in
Blumenthal und in Farge unter Wasser. Im Be-
reich oberhalb von Vegesack sind auch die groR-
ten Sachschaden vor allem bei den dort liegen-
den Betrieben (Bremer Vulkan, Bremer Woll-
Kammerei, Kraftwerk Farge) entstanden.

Wihrend Uberschwemmungen in diesen Berei-
chen zuvor schon haufiger stattfanden, war das
Vordringen der Flut bis in das immerhin rund 3
km landeinwarts gelegene Schdnebeck bisher
einmalig. Hier wurde durch den extremen Wind
das Hochwasser im Schonebecker Auebach ent-
gegen seiner natlrlichen FlieBrichtung nach
oben gedriickt (Pfeifer, 1963: 97. Hervorzuhe-
ben ist, dass durch den Einsatz von mehreren
tausend Helfern Schlimmeres verhindert und

Autobahn
A 27

Thipohl

oy

Abbildung 2 aus: Martina Schnaidt, Geestbéche - Lebensader zwischen Niedersachsen und Bremen- Nord, Verein Okologiestation e. V.,

Abdruck mit freundlicher Genehmigung der Autorin



rund 450 Menschen aus Lebensgefahr gerettet
werden konnten.

Erschreckend ist das von Pfeifer gezogene Fazit:
,Der Kern des Orkanfeldes hat das Innere der
Deutschen Bucht nicht getroffen, er lag weiter
im Norden. Berlicksichtigt man noch, daR der
Hollandorkan vom 1. Februar 1953 hohere
Windgeschwindigkeiten aufwies als der Orkan
vom 16./17. Februar 1962, so muR man schlie-
Ren, daR dieser nicht das AuRerste dessen dar-
stellt, das im Bereich der Deutschen Bucht mog-
lich ist” (Pfeiffer, 1963: 61). Die grofSte Gefahr
fir Bremen ergibt sich, wenn zusatzlich zu einer
gefahrlichen Sturmflut von der Weser und ihren
Nebenflissen noch aullerordentliche Wasser-
mengen flussabwarts in Richtung Stadt herange-
flihrt werden (Pfeifer, 1963: 48).

Folgerungen aus der Sturmflut von 1962

Besonders in den Monaten nach der Sturmflut,
aber auch in den folgenden Jahren hatte Bremen
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seine Deiche verstarkt und erhéht. Das galt ins-
besondere auch fiir den Weserdeich bis Mittels-
biren sowie den Lesumdeich (Pfeiffer, 1963:
175). Schon Anfang 1963 einigten sich der Bund
und die Kustenldander auf ein neues Kisten-
schutzprogramm mit voraussichtlichen Kosten
von 2 Mrd. DM (Pfeiffer, 1963: 177). Deswegen
kam es auch bei den noch hoher auflaufenden
Sturmfluten der siebziger Jahre zu keiner ver-
gleichbaren Katastrophe. Wo fiir Deiche kein
Platz war, wurden Spundwande oder Betonmau-
ern errichtet (Ehrhardt, 2015:784). So entstand
zwischen Lesumsperrwerk und der Moorlosen
Kirche iber 6 km eine Spundwand, um eine Er-
hoéhung des Deichs auf 7,50 m (iber NN zu errei-
chen (Hoffmann, 1990: 40f). Mehrere Wasser-
ldufe, darunter die Schonebecker Aue, wurden
mit bei Hochwasser automatisch schlieRenden
Hubschiitzen (kleine Wehre) versehen (Bliese-
ner, 1980: 44).

Zentrale Planungsaspekte waren Bauten von
Sperrwerken in Lesum, Ochtum und Hunte.
Schon seit 1617(!) gab esimmer wieder Plane fir
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Abbildung 3: Uberschwemmungsgebiete der Sturmflut 1962 (blau) aus: Sturmflutschutz durch Sperrwerk, S. 17, erschienen 1979. Ab-
druck mit freundlicher Genehmigung der Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitét, Stadtentwicklung und Wohnungsbau



die Errichtung eines Lesumsperrwerks (Ehr-
hardt, 2015: 717ff). Diese wurden aber aus Kos-
tengriinden und der Beflirchtung, dass damit
das Hochwasser in der Weser umso héher auf-
lduft, nicht umgesetzt (Sturmflutschutz durch
Sperrwerke, 1979: 8).

Nach der Sturmflut von 1962 nahm die Planung
wieder Fahrt auf. Es war jetzt klar, dass entwe-
der viele Kilometer Deiche entlang von Lesum,
Wiimme, Ochtum und Hunte deutlich erhoht
oder als Alternative Sperrwerke errichtet wer-
den mussten. Der Deichbau hatte zudem das
Aus fiur viele Hauser und Gehofte bedeutet.
Durch den Bau der Sperrwerke verkiirzte sich die
Lange der sturmflutgefahrdeten Deiche um 38
km an der Lesum, um 22 km an der Ochtum und
um 53 km an der Hunte (Bliesener, 1980: 44).
Uberfliissig wurden diese Deiche aber nicht, weil
ein Hochwasser auch bei erhohten Wasserzu-
fihrungen aus den Lesumzufliissen entstehen
kann. Belegt war inzwischen, dass nur ein gleich-
zeitiges Betreiben von Sperrwerken in Lesum,
Ochtum und Hunte sinnvoll ist. Bei dem Bau von
nur einem oder zwei Sperrwerken, ware das
Wasser in den nicht abgesperrten Fliissen umso
hoher aufgelaufen. Zum Gesamtplan gehorte
auch die Erhéhung der Unterweserdeiche, die
dem hoher gestauten Weserwasser standhalten
mussten (Sturmflutschutz durch Sperrwerke,
1979; 10). Berechnungen hatten ergeben, dass
durch den Bau des Lesum- und Ochtumsperr-
werks eine Wasserstandserhohung bei Vegesack
um bis zu 68 cm eintreten konnte (Bliesener,
1980: 42). Der Plan wurde am 18. November
1968 mit einer Verwaltungsvereinbarung zwi-
schen Bremen und Niedersachsen besiegelt
(Sturmflutschutz durch Sperrwerke, 1979; 9).

Begonnen wurde mit dem Bau des Lesumsperr-
werks im Januar 1971 und es war im Sommer
1974 betriebsbereit (Sturmflutschutz durch
Sperrwerke, 1979; 71). Weil aber vereinbarungs-
gemald die Betriebsbereitschaft aller drei Sperr-
werke Voraussetzung flir die Inbetriebnahme
war, konnte der Sperrwerksbetrieb erst am 1.
Oktober 1979 aufgenommen werden (Sturm-
flutschutz durch Sperrwerke, 1979; 10). Seitdem
schlieBen alle drei Sperrwerke nach einem ge-
nau abgestimmten Plan.

Das Lesumsperrwerk wird nur geschlossen,
wenn an der Signalstation in Bremen-Vegesack
ein Pegelstand von 2,70 m Uber NN gemessen
wird, und soll bis zu einer Hohe von 6,60 m Uber
NN schiitzen (Bliesener, 1980 :48). Bei normalen
Tiden (bis 2,70 m {iber NN) bleiben die Tore ge-
offnet und das Hochwasser erreicht nach wie vor
die Lesum sowie Hamme und Wimme. Dabei
wird angestrebt, die Wasserstande in der Wiim-
meniederung im Sommer nicht héher als 2,40 m
(im Winter 2,70 m) Gber NN ansteigen zu lassen.
Ein SchlieRvorgang der Fluttore dauert 15 Minu-
ten. Wahrend die Tore bei Fertigstellung des
Sperrwerks etwa 30 mal im Jahr geschlossen
werden mussten, sind es heute durchschnittlich
schon mehr als 150 SchlieBungen (Schirmer
2022).

Bei SchlieRung der Durchflusséffnungen wird
das von der Lesum und ihren Nebenfliissen her-
angefiihrte Wasser zunachst im Flussbett und in
Poldern gespeichert (Bliesener, 1980: 50). Um
bei notwendigen langeren Schliefungen gefahr-
liche Stauungen des Wassers zu verhindern,
wurde das Sperrwerk mit einem Schépfwerk ver-
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Abbildung 4 aus: Das Lesumsperrwerk, erschienen 1975, S. 3. Abdruck mit freundlicher Genehmigung der Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitdt, Stadtentwicklung und Wohnungsbau. Blickrichtung flussabwairts.



sehen, mit dessen Hilfe das Wasser auf die fluss-
abwarts gelegene Seite gepumpt werden kann
(Sturmflutschutz durch Sperrwerke, 1979: 18).

Wie erfolgreich die nach der Sturmflut von 1962
getroffenen MaRnahmen waren, ist daran zu er-
kennen, dass es zwar 1976 und 1994 schwere
Sturmfluten mit den bis dahin hochsten Wasser-
standen gab, grofRere Schaden aber nicht ent-
standen sind (Kistenschutz Band 1, 2007: 8).
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